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Abstract 



1 . A disc brake of the type comprising at least one rotary brake disc (2, 3) ; brake pads (5-8) adapted to be 
urged against the lateral faces of said disc (2, 3), each of said pads (5-8) comprising a friction lining (14) and 
a lining support plate (15 or 16) ; a fixed support (9) presenting transverse external arms (12, 13) extending 
over a circumferential portion of the brake disc (2, 3) and defining between them a central aperture (1 1) in 
the fixed support (9) and transverse guiding means (17, 18) for supporting the friction pads (5-8) and guiding 
their movement parallel to the axis of the brake disc (2, 3) ; a caliper (19), as seen in the sense of forward 
movement, is mounted on the rear transverse arm (13) of the fixed support (9) by means of a pin (20) such 
as to be able to slide along said pin (20) and to pivot about a center of rotation formed by the pin (20), the | 
caliper (19) straddling the friction pads (5-8) and the portion of the brake disc or disc (2, 3) disposed | 
between said pads (5-8) ; and an actuating motor (23) mounted in the caliper and adapted to urge the 
internal pad (8) towards the external pad (5), the lining support plate (15) of which is in abutment with the 
outer leg (25) of the claiper (19) ; and locking means (17, 33, 34) associated with the forward arm (12) of the 
fixed support (9) and establishing between said forward arm (12) and the clipper (19) a connection which 
allows sliding, however prevents pivoting of said claiper (19), the lining support plates (15, 16) comprising at 
the two forward and rearward ends, close to their outer edge, forward and rearward locking and engagement 
noses (26, 27) delimiting forward and rearward retaining grooves (28, 29), respectively, the outer arms (12, 
13) presenting at the internal side of the central recess (1 1) of the fixed support (9) forward and rearward 
corresponding locking and guiding rails (17, 18) delimiting the central recess (11), the lower face of the 
forward guiding rail (17) and the corresponding face of the forward retaining groove (28) of the lining support 
plate (15, 16) delimiting between them a blocking gap, the forward extremity of the caliper (19) presenting a 
blocking groove (34) having an active face which, when the caliper (19) in its operative position, is parallel to 
the lower face of the forward rail (17), aligned to the inclined face of the forward retaining grooves (28), 
characterized in that a retaining key (33) is disposed in said blocking gap and cooperates with the active 
face of the blocking groove (34) in a zone adjacent to the lining support plate (15, 16) of one of the friction 
pads (5-8), the radius of the outermost radial portion of the active face of the blocking groove (34) with 
respect to said center of rotation being smaller than the radius of the innermost portion of the face of the 
forward rail (17) in order to allow the pivoting of the caliper (19) about said center of rotation formed by the 
pin (20) after withdrawal of the retaining key (33), without axial displacement of the caliper and without 
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displacement of the lining support plates (15, 16). 
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Description 

La presente invention cbncerne un f rein a 
disque du type comportant au moins un disque 
de f rein rotatif ; des patins de friction 5 
susceptibles d'etre appliques contre les faces 
laterales dudit disque, chacun de ces patins 
comprenant une garniture de friction et une 
plaque-portegarniture; un support fixe 
presentant des bras extremes transversaux 10 
s'etendant par-dessus une partie du pourtour du 
disque de f rein et definissant entre eux un 
evidement central dans ie support fixe et des 
moyens de guidage transversal pour supporter 
les patins de friction et guider leur mouvement 15 
parailelement a Taxe du disque de frein; un etrier 
qui, vu dans le sens de la marche avant, est 
monte sur le bras transversal arriere du support 
fixe a Taide d'une colonnette de fapon a pouvoir 
coulisser le long de cette colonnette et pivoter 20 
autour d'un centre de rotation forme par la 
colonnette, I'etrier coiffant les patins de friction 
et la partie du ou des disques de frein placee 
entre lesdits patins; un moteur de commande 
monte dans I'etrier et susceptible de pousser le 25 
patin interieur en direction du patin exterieur 
dont la plaque- porte-garniture prend appui 
contre le nez de I'etrier; ainsi que des moyens de 
verrouillage associes au bras avant du support 
fixe et etablissant entre ledit bras avant et I'etrier 30 
une liaison qui permet le coulissement, mais 
empeche le pivotement dudit etrier, les plaques- 
porte-garnitures comportant aux deux extremites 
avant et arriere, pres de (eur bord superieur, des 
bees d'appui et de verrouillage avant et arriere 35 
surplombant des echancrures de retenue, avant 
et arriere, respectivement, les bras extremes 
presentant du cote interieur de I'evidement 
central du support fixe des barrettes avant et 
arriere de guidage et de verrouillage 40 
correspondants surplombant I'evidement central, 
la face inferieure de la barrette de guidage avant 
et la face correspondante de l'echancrure de 
retenue avant des plaques-porte-garniture 
delimitant entre eiles un intervalle de biocage, 45 
Textremite avant de I'etrier presentant une 
echancrure de blocage dont ia face active est, en 
position de travail de I'etrier, parallele a la face 
inferieure de la barrette avant, alignee avec la 
face inclinee des echancrures de retenue avant. 50 

Ce type de frein est connu du document EP-A-0 
030 502, et presente I'inconvenient soit de n'avoir 
des moyens de verrouillage que pour I'etrier, soit 
de necessiter des moyens de verrouillage 
distincts pour les patins de friction dans leurs 55 
logements de guidage, d'une part, et pour 
I'etrier, d'autre part. Dans le premier cas, les 
patins de friction ne sont pastenus en contact 
permanent avec leurs logements de guidage 
correspondants. Dans le second cas, le nombre 60 
des organes supplementaires est accru. Dans les 
deux cas, la mise en oeuvre des moyens de 
verrouillage exige des amenagements 
particuliers aussi bien sur I'etrier que sur le bras 
avant du support fixe. 65 



La presente invention a pour but de supprimer 
ces inconvenients et de proposer un frein a 
disque qui assure avec des moyens simples un 
verrouillage efficace des patins de friction et de 
I'etrier, etant entendu que ce verrouillage doit 
permettre les mouvements de translation des 
patins et de I'etrier parailelement aux axes du 
disque de frein et de Is colonnette unique. 

Ce but est atteint conformement a I'invention, 
du fait qu'une clavette de retenue est disposee 
dans ledit intervalle de blocage et coopere avec 
la face active de I'echancrure de blocage dans 
une zone voisine de la plaque-porte-garniture de 
i'un des patins de friction, le rayon de la partie 
radiale la plus externe de la face active de 
l'echancrure de blocage, a partir dudit centre de 
rotation, etant inferieur au rayon de la partie ia 
plus interne de la face de la barrette avant afin de 
permettre le pivotement de I'etrier autour dudit 
centre de rotation forme par la colonnette, apres 
retrait de la clavette de retenue, sans 
deplacement axial de I'etrier et sans 
deplacement des plaques-porte-garniture. 

Grace a cette conception, une partie (la 
barrette avant et la clavette de retenue) des 
moyens de verrouillage des patins de friction sert 
en meme temps d'organe de blocage dans ies 
moyens de verrouillage de I'etrier. 

Cette conception simplifie non seulement le 
montage du frein ou le remplacement des pieces 
usees dudit frein, mais supprime pratiquement 
aussi tout oubli de verrouillage. En outre, I'objet 
de I'invention est particulierement avantageux 
pour les f reins multidisques. 

Avantageusement, chaque barrette de guidage 
et de verrouillage pr6sente la forme d'un diedre 
dont Tangle est aigu et dont la face superieure 
est perpendiculaire au plan median radial du frein 
et les echancrures de retenue des pfaques-porte- 
garnitures presentent une forme correspondante. 

L'echancrure de blocage de I'etrier presente 
egalement la forme d'un diedre dont Tangle est 
aigu et identique a celui de la barrette avant du 
support fixe. 

L'echancrure de blocage de i'etrier est 
menagee dans une protuberance frontale de 
I'etrier situee devant et, vu en hauteur, de part et 
d'autre de Tarete du diedre de la barrette avant 
lorsque I'etrier se trouve en position de travail. 

La clavette de retenue presente 
avantageusement la forme d'un diedre dont 
Tangle est identique a celui du diedre de la 
barrette avant, et la face superieure de I'aile 
superieure de ladite clavette se trouve dans le 
meme plan perpendiculaire au plan median radial 
du frein que la face superieure de la barrette 
arriere et des faces superieures des echancrures 
de retenue des plaques-portes-garnitures et de 
l'echancrure de blocage de T6trier lorsque celui- 
ci occupe sa position de travail. 

L'objet de I'invention sera encore mieux 
compris a Taide de la description suivante d'un 
mode de realisation illustre par le dessin annexe 
sur lequel: 

- la fig. 1 est une vue en elevation sur le cote 
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exterieur du frein a disque; 

- la fig. 2 est une vue en elevation d'une coupe 
radiale mediane a travers le frein a disque suivant 
la ligne ll-ll de la figure 1 et 

- la figure 3 est une vue en plan du frein & 5 
disque. 

Le frein a disque 1 represents sur le dessin 
annexe est un frein multidisques, mais pourrait 
aussi etre un frein a disque unique. Ce frein 1 
comporte un premier disque rotatif 2 dit exterieur 10 
et un second disque rotatif 3 dit interieur, tous 
deux montes sur un moyeu 4 dont I'axe coincide 
avec ceux des disques 2 et 3, le disque interieur 
etant, en outre, monte sur ledit moyeu 4 de facon 
a pouvoir coulisser paralleiement a I'axe de celui- 15 
ci. 

Chaque disque de frein 2 ou 3 coopere avec 
une paire de patins de friction 5 et 6 ou 7 et 8 
disposes de part et d'autre du disque de frein 
correspondant 2 ou 3 et susceptibles d'etre 20 
appliques contre les faces laterales de celui-ci. 
Un support fixe 9 comportant un f lasque lateral 
10 parallels aux disques de frein 2, 3 est muni 
d'un evidement central 11 et de deux bras 
extremes transversaux 12,13, le flasque lateral 10 25 
etant dispose paralleiement a et a cote du disque 
interieur 3. Les bras transversaux 12,13 sont situ 6s 
aux extre mites superieures du flasque 10 et 
s'etendent paralleiement a I'axe des disques 2,3 
au-dessus d'une partie de la peripheric de ceux- 30 
ci et en avant et en arriere des patins de friction 
5,6 et 7,8. Chacun de ces patins de friction 
comprend une garniture de friction 14 et une 
plaque-porte-garniture 15. Dans le cas present, 
les deux plaques-porte-garnitures. en principe 35 
juxtaposees du patin interieur 6 du disque 
exterieur 2 et du patin exterieur 7 du disque 
interieur 3, sont r6alisees d'une seule piece de 
facon a ne former qu'une plaque unique 16. 

Sur les bras transversaux 12, 13 du support fixe 40 
9 sont prevues vis-a-vis des extremites 
superieures des plaques porte-garnitures 14, 15 
des barrettes de guidage et de verrouillage 17 et 
18 qui surplombent I'evidement central 11 et son 
prolongement axial vers Texterieur du frein 1 et 45 
qui constituent des moyens de guidage 
transversaux pour supporter les patins de friction 
5 a 8 et guider leur mouvement paralleiement a 
I'axe des disques de frein 2,3. 

tin etrier 19 est dispose entre les deux bras 50 
transversaux 12,13 par-dessus les disques de 
frein 2,3 et leurs patins de friction 5 a 8 de facon a 
coiffer Tensemble disques-patins et a pouvoir se 
d^placer a travers I'evidement central 1 1 du 
support fixe 9 paralleiement a I'axe des disques 55 
de frein 2,3. Vu dans le sens de la rotation des 
disques 2,3 correspondant a ia marche avant, 
I'etrier 19 est monte sur le bras transversal arriere 
13 d I'aide d'une colonnette 20 de facon a pouvoir 
pivoter autour de I'axe de ladite colonnette 20 60 
parallels a I'axe des disques 2,3. Dans le cas 
present, la colonnette 20 est fixee sur une oreille 
arriere 21 de I'etrier 19 et coulisse dans I'alesage 
d'un palier 22 incorpore au bras arriere 13. Dans 
la partie interieure de i'etrier 19 est prevu un 65 



moteur de commande tel qu'un verin hydraulique 
23 dont la partie mobile ou piston 24 est 
susceptible d'agir sur la plaque-porte-garniture 
15 du patin interieur 8 et, par reaction et par 
Tintermediaire de son nez echancre 25, sur la 
plaque porte-garniture 15 du patin exterieur 5. 
L'evidement central 11 est de dimensions telles 
que, compte tenu de la configuration des faces 
avant et arriere de I'etrier 19, celui-ci puisse 
pivoter autour de I'axe de la colonnette 20 sans 
qu'il se heurte contre la face interne dudit 
evidement ou contre une des barrettes 17, 18 des 
bras transversaux 12, 13. 

Les exttemites avant et arriere des plaques- 
porte-garnitures 15 et 16 presentent, pres de leur 
bord superieur et en face des barrettes de 
guidage 17 et 18, des bees d'appui et de 
verrouillage 26, 27 surplombant une echancrure 
de retenue 28,29 pratique 1 e dans la face avant ou 
arriere desdites plaques 15, 16 et presentant une 
forme de diedre dont Tangle est aigu. Tune des 
faces de chaque 6chancrure de retenue 28 ou 29 
coincident avec ta face interieure du bee d'appui 
correspondant 26 ou 27. L'6chancrure de retenue 

28 ou 29 est ouverte vers la barrette 
correspondante avant 17 ou arriere 18. 

Chaque barrette de guidage et de verrouillage 
17,18 presente la forme d'un diedre dont I'arete 
est parallele a I'axe des disques de frein 2 et 3 et 
de la colonnette 20, dont Tangle est aigu et dont 
la face superieure 30 ou 31 est perpendiculaire au 
plan median radial 32 du frein 1. Bien entendu, les 
6chancrures de retenue 28,29 des plaques porte- 
garniture 15,16 presentent une forme diedrique 
correspondant a celle des diedres des barrettes 
17, 18 qui, en position de travail et de verrouillage 
(fig. 1), p6netrent dans les echan crures de 
retenue correspondantes 28 ou 29. Comme on 
peut le voir clairement sur la fig. 1, en position de 
verrouillage, la barrette arriere 18 penetre 
entierement dans Texhancrure de retenue arriere 

29 des piaques-porte-garnitures 15,16 de sorte 
que la face inclinee interieure et la face 
horizontale superieure de ladite Echancrure 29, 
face horizontale qui, en mSme temps, constitue la 
face interieure du bee d'appui arriere 27 desdites 
plaques 15, 16, portent completement contre les 
faces correspondantes de la barrette arriere 18. 
En outre, dans cette position de verrouillage, Ia 
face inf erieure inclinee de la barrette avant 17 et 
la face interieure correspondante de T6chancrure 
de retenue avant 26 des plaques porte-garnitures 
15,16 qui, dans cette position de verrouillage, 
sont parallels Tune a Tautre, deMimitent entre 
elles un intervalle de blocage dans lequel s'insert 
une clavette de retenue 33 qui fait partie des 
moyens de verrouillage des patins de friction 5 a 
8. On comprend ais6ment que, dans cette 
position, les plaques-porte-garnitures 15,16 dont 
la partie situee en dessous des aretes des 
barrettes 17,18 a une longueur maximale 
legerement interieure a la distance entre les deux 
aretes desdites barrettes 17, 18, sont 
parfaitement retenues sur ces barrettes tout en 
pouvant coulisser le long desdites barrettes. 
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L'extremite avant de I'etrier 19 presente, par 
exemple du cote exterieur, c'est-a-dire du nez 25, 
une echancrure de blocage 34 qui, en position de 
travail de I'etrier 19, est align6e avec les 
echancrures de retenue avant 28 des plaques 5 
porte-garnitures 15,16. Autrement dit, 
l'echancrure de blocage 34 de I'etrier 19 possede 
une face active qui, en position de travail de 
I'etrier 19, est parallele a la face inferieure de la 
barrette avant 17, alignee avec les faces 10 
inferieures des echancrures de retenue avant 28 
et qui coopere avec la clavette de retenue 33 
dans une zone votsine de la plaque-porte- 
garniture 15,16 de Tun des patins de friction 5 a 8. 
Dans le cas present, I'echancrure de blocage 34 15 
est prevue avantageusement du cote du nez 25 
de I'etrier 19 de sorte que sa face active coopere 
avec la partie extreme exterieure de la clavette 33 
dans la zone voisine de la plaque-porte-garniture 
exterieure 15. 20 

L'echancrure de blocage 34 de I'etrier 19 
presente egalement ia forme d'un diedre dont 
I'angle est aigu et identique a celui de la barrette 
avant 17, du support fixe 9. 

La clavette, de retenue 33 dSpasse de part et 25 
d'autre du bras avant 12 et est assuree contre 
tout deplacement transversal intempestif par 
rapport aux faces laterales dudit bras 12, a I'aide 
de deux goupilles 35 engagees dans destrous 
correspondants 36 de la clavette 33, ces trous 36 30 
etant disposes en porte-a-faux par rapport aux 
faces laterales du bras avant 12. Autrement dit, 
les parties extremes de la clavette 33 depassent 
de part et d'autre des faces laterales du bras 
avant 12 et, dans le cas present, c'est l'extremite 35 
exterieure de la clavette 33 qui sert au 
verrouillage de I'etrier 19 en position de travail. 
On comprend a la vue du dessin que tout 
mouvement de pivotement de l'6trier autour de 
I'axe de la colonnette 20 est empeche et se 40 
traduit par une application de la clavette 33 
contre la face inferieure inclinee de la barrette 
avant 17 ou contre fa face superieure 30 de la 
meme barrette avant 17 suivant le sens de 
pivotement. Par contre les dimensions du 45 
pourtour de I'etrier 19 sont telles qu'une fois la 
clavette 33 enlevee, la partie frontale de I'etrier 
19 peut passer sans encombre devant V arete de 
la barrette avant 17. 

L'echancrure de blocage 34 de I'etrier 19 est 50 
m6nagee dans une protuberance frontale 37 de 
I'etrier 19, cette protuberance 37 etant placee 
devant et vue en hauteur, de part et d'autre de 
I'arete du diedre de la barrette avant 17 lorsque 
(edit etrier se trouve en position de travail. Dans 55 
le cas ou la clavette de retenue 33 presente la 
forme d'un diedre dont Tangle est identique £ 
celui du diedre de la barrette avant 17, la clavette 
gpouse parfaitement la forme de ladite barrette 
avant et couvre entterement la barrette avant 17 60 
et constitue les surfaces de coulissement et 
d'appui pour les extremites avant des plaques- 
porte-garnitures 15,16 et I'etrier 19 dont la 
protuberance 37 peut reposer, par la face 
superieure de l'echancrure de blocage 34 sur 65 



I'aile superieure de la clavette 33. En position de 
travail de i'etrier 19, la face superieure de I'aile 
superieure de la clavette 33 se trouve dans le 
meme plan 38 perpendiculaire au plan median 
radial 32 du frein 1 que la face superieure 31 de la 
barrette arriere 18 et les faces superieures des 
echancrures de retenue 28,29 des plaques-porte- 
garnitures 15,16 et de l'echancrure de blocage 34 
de I'etrier 19. 

Le mode de realisation pr6cedemment d&crit 
peut subir un certain nombre de modifications 
sans que Ton sorte pour cela du cadre de 
protection de I'invention dont les limites sont 
defintes par les revendications annexees. Ainsi il 
est possible de donner £ la clavette de retenue 33 
une longueur telle qu'elle s'etende au moins 
approximativement jusqu'£ la face exterieure du 
nez 25 de I'etrier 19, lorsque les garnitures 14 sont 
neuves et de prevoir pour la protuberance 37 une 
largeur axiale suffisante pour qu'elle couvre a la 
fois l'extremite exterieure de la clavette 33 et 
l'extremite exterieure de la barrette avant 17 
lorsque I'etrier 19 occupe une position axiale qui 
correspond a des garnitures neuves 14. 



Revendications 

1. Frein £ disque du type comportant au moins 
un disque de frein rotatif (2,3); des patins de 
friction (5 a 8) susceptibtes d'etre appliques 
contre les faces laterales dudit disque (2,3), 
chacun de ces patins (5 a 8) comprenant une 
garniture de friction (14) et une plaque-porte- 
garniture (15 ou 16); un support fixe (9) 
presentant des bras extremes transversaux 
(12,13) s'etendant par-dessus une partie du 
pourtour du disque de frein (2,3) et definissant 
entre eux un evidement central (11) dans le 
support fixe (9) et des moyens de guidage 
transversal (17,18) pour supporter les patins de 
friction (5 6 8) et guider leur mouvement 
parallelement a I'axe du disque de frein (2,3); un 
etrier (19) qui, vu dans le sens de la marche 
avant est monte sur le bras transversal arri&re 
(13) du support fixe (9) a t'aide d'une colonnette 
(20) de f aeon £ pouvoir coulisser le long de cette 
colonnette (20) et pivoter autour d'un centre de 
rotation forme par la colonnette (20), I'etrier (19) 
coiff ant les patins de friction (5 a 8) et la partie du 
ou des disques de frein (2,3) placee entre lesdits 
patins (5 £ 8); un moteur de commande (23) 
monte dans l'6trier et susceptible de pousser le 
patin interieur (8) en direction du patin exterieur 
(5) dont la plaque- porte-garniture (15) prend 
appui contre le nez (25) de I'etrier (19); ainsi que 
des moyens de verrouillage (17,33,34) associes au 
bras avant (12) du support fixe (9) et etablissant 
entre ledit bras avant (12) et l'6trier (19) une 
liaison qui permet le coulissement mais 
empeche le pivotement dudit etrier (19), les 
plaques-porte-garnitures (15,16) comportant, aux 
deux extremes avant et arriere, pr&s de leur 
bord superieur, des bees d'appui et de 
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verrouillage (26,27) avant et arrtere surplombant 
des echancrures de retenue (2B,29), avant et 
arriere, respectivement, les bras extremes (12,13) 
presentant du cote interieur de T6videment 
central (1 1) du support fixe (9) des barrettes 
avant et arriere de guidage et de verrouillage 
(17,18) correspondents surplombant I'Svidement 
central (11), la face inf6rieure de la barrette de 
guidage avant (17) et la face correspondante de 
I'echancrure de retenue avant (28) des plaques- 
porte-garniture (15,16) ddlimitant entre elles un 
intervalle de blocage, Textremite avant de T6trier 

(19) presentant une echancrure de blocage (34) 
dont la face active est, en position de travail de 
I'etrier (19), parallels £ la face inf6rieure de la 
barrette avant (17), align£e avec la face inclinee 
des echancrures de retenue avant (28), 
caracterise en ce que une clavette de retenue 
(33) est dispos6e dans ledit intervalle de blocage 
et coopere avec la face active de I'echancrure de 
blocage (34) dans une zone voisine de la plaque- 
porte-garniture (15,16) de I'un des patins de 
friction (5 £ 8), le rayon de la partie radiale la plus 
externe de la face active de I'echancrure de 
blocage (34), £ partir dudit centre de rotation, 
6tant inferieur au rayon de la partie la plus 
interne de la face de la barrette avant (17) afin de 
permettre le pivotement de I'etrier (19) autour 
dudit centre de rotation form6 par la colonnette 

(20) , apres retrait de la clavette de retenue (33), 
sans deplacement axial de I'etrier et sans 
deplacement des plaques-porte-garniture (15,16). 

2. Frein £ disque selon la revendication 1 
caracterise en ce que chaque barrette de 
guidage et de verrouillage (17,18) pr6sente la 
forme d'un diedre dont Tangle est aigu et dont la 
face superieure est perpendiculaire au plan 
median radial (32) du frein (1) et les echancrures 
de retenue (28,29) des plaques-porte-garnitures 
(15,16) pr6sentent une forme correspondante, 

3. Frein £ disque selon I'une des revendications 
1 et 2, caracterise en ce que l'6chancrure de 
blocage (34) de I'etrier (19) pr6sente la forme 
d'un diedre dont Tangle est aigu et identique £ 
celut de la barrette avant (17) du support fixe (9). 

4. Frein £ disque selon Tune des revendications 
1 £ 3, caracterise en ce que T6chancrure de 
blocage (34) de I'etrier (19) est menagee dans 
une protuberance frontale (37) de T6trier (19) 
situ6e devant et, vue en hauteur, de part et 
d'autre de Tarete du diedre de la barrette avant 
(17) lorsque T6trier (19) se trouve en position de 
travail. 

5. Frein £ disque selon Tune des revendications 
1 a 4, caracterise en ce que la clavette de retenue 
(33) presente la forme d'un diedre dont Tangle 
est identique £ celui du di£dre de la barrette 
avant (17). 

6. Frein £ disque selon Tune des revendications 
1 £ 5, caract6ris6 en ce que la clavette de retenue 
(33) recouvre enti6rement la barrette avant (17) et 
constitue les surfaces de coulissement et d'appui 
pour les extr6mites avant des plaques-porte- 
garnitures (15,16) et la protuberance (37) de 
I'etrier (19). 



7. Frein £ disque selon Tune des revendications 
1 e 6, caracterise en ce que la face superieure de 
Taile superieure de la clavette (33) se trouve dans 
le meme plan (38) perpendiculaire au plan 

5 median radial (32) du frein (1) que la face 

superieure (31) de la barrette arriere (18) et des 
faces sup6rieures des echancrures de retenue 
(28,29) des plaques-porte-garnitures (15,16) et de 
I'echancrure de blocage (34) de I'etrier (19) 
10 lorsque celui-ci occupe sa position de travail. 

8. Frein £ disque selon Tune des revendications 
1 £ 7, caracterise en ce que la clavette de retenue 
(33) s'6tend au moins approximativement jusqu'£ 
la face ext6rieure ou nez (25) de T6trier (19) 

15 lorsque les garnitures (14) sont neuves. 

9. Frein £ disque selon Tune des revendications 
1 a 8, caract6ris6 en ce que la protuberance 
frontale (37) de I'etrier (19) possede une largeur 
axiale suffisante pour qu'elle couvre £ la fois 

20 Cextr£mite ext6rieure de la clavette (33) et 

Textremite exterieure de la barrette avant (17) 
lorsque I'etrier (19) occupe une position axiale qui 
correspond £ des garnitures neuves (14). 

25 

PatentansprQche 

1. Scheibenbremse mit mindestens einer 

30 umlaufenden Bremsscheibe (2,3), Bremsbacken 
(5-8), die gegen die SeitenflSchen der 
Bremsscheibe (2,3) andruckbar sind, wobei jeder 
der Bremsbacken (5-8) einen Bremsbelag (14) 
und einen Belagtriger (15 oder 16) aufweist, 

35 einem festliegenden Bremstrager (9), der quer 
verlaufende auBenliegende Arme (12,13) 
aufweist, welche sich uber einen 
Umfangsabschnitt der Bremsscheibe (2,3) 
erstrecken und zwischen sich eine zentrale 

40 Ausnehmung (11) im Bremstrager (9) sowie quer 
verlaufende Fuhrungen (17,18) zum Abstutzen der 
Bremsbacken (5-8) und zum Fuhren ihrer 
Bewegung parallel zur Achse der Bremsscheibe 
(2,3) bilden, einem Bremssattel (19), der, in 

45 Richtung der VorwSrtsbewegung gesehen, an 
dem ruckwfirtigen quer verlaufenden Arm (13) 
des BremstrSgers (9) mit Hilf e eines Bolzens (20) 
so gelagert tet, daS er auf diesem Bolzen (20) 
gieiten und um einen von dem Bolzen (20) 

50 gebildeten Drehmittetpunkt schwenken kann, 

wobei der Bremssattel (19) die Bremsbacken (5-8) 
sowie den zwischen den Bremsbacken (5-8) 
angeordneten Abschnitt des oder der 
Bremsscheiben (2,3) ubergreift, einem 

55 Bremsmotor (23), der im Bremssattel 

untergebracht ist und den inneren Bremsbacken 
(8) in Richtung auf den fiuBeren Bremsbacken (5) 
verschieben kann, dessen BelagtrSger (15) an 
dem AuBenschenkel (25) des Bremsbackens (19) 

60 angrerft, sowie Veniegelungsmitteln (17,33,34), 
die dem vorderen Arm (12) des BremstrSgers (9) 
zugeordnet sind und zwischen diesem vorderen 
Arm (12) und dem Bremssattel (9) eine 
Verbindung bilden, welche die Gleitbewegung 

65 des Bremssattels (19) ermoglicht, jedoch ein 
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Schwenken desselben verhindert, wobei die 

Belagtrager (15, 16) an ihrem vorderen und 

ruckwartigen Ende nahe an ihrem oberen Rand 

eine vordere und ruckwartige Antage- und 

Verriegelungsnase (26,27) aufweisen, die uber 5 

eine vordere bzw. hintere Haltenut (28,29) 

vorstehen, wobei die au&enliegenden Arme 

(12,13) auf der innenseite der zentralen 

Ausnehmung (11) des Bremstragers (9) einen 

vorderen und einen ruckwartigen Fuhrungs- und 10 

Verriegelungssteg (17,18) aufweisen, die 

einander entsprechen und uber die zentrale 

Ausnehmung (11) vorstehen, wobei die 

Innenseite des vorderen Fuhrungssteges (17) und 

die entsprechende Seite der vorderen Haltenut 15 

(28) der Belagtrager (15,16) zwischen sich einen 

Zwischenraum begrenzen, wobei das vordere 

Ende des Bremssattels (19) eine Blockiernut (34) 

aufweist. deren wirksame Flache in der 

Arbeitssteliung des Bremssattels (19) parallel zur 20 

Innenseite des vorderen Fuhrungssteges (17), 

ausgerichtet zur geneigten Seite der vorderen 

Haltenuten (28) verlauft, dadurch 

gekennzeichnet, da& ein Haitekeil (33) in dem 

Zwischenraum angeordnet ist und mit der 25 

wirksamen Flache der Blockiernut (34) in einem 

zum Belagtrager (15,16) eines der Bremsbacken 

(5-8) benachbarten Bereich zusammenwirkt, 

wobei der vom Drehmittelpunkt ausgehende 

Radius des am weitesten au&enliegenden 30 

Abschnitts der wirksamen Flache der Blockiernut 

(34) kieiner ist als der Radius des am weitesten 

innenliegenden Abschnittes der Seite des 

vorderen Fuhrungssteges (17), urn ein 

Schwenken des Bremssattels (19) urn den vom 35 

Bofzen (20) gebildeten Drehmittelpunkt nach 

Entfernen des Haltekeiles (33), ohne axiale 

Verschiebung des Bremssattels und ohne 

Verschiebung der Belagtrager (15,16), zu 

ermoglichen. 40 

2. Scheibenbremse nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daS jeder Fuhrungs- und 
Verriegelungssteg (17,18) die Form eines Dieders 
hat, dessen Winkel spitz ist und dessen Oberseite 
senkrecht zur radialen Mittelebene (32) der 45 
Bremse (1) verlauft, und daS die Haltenuten 

(28,29) der Belagtrager (15,16) eine 
entsprechende Form besitzen. 

3. Scheibenbremse nach einem der Anspruche 

1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daft die 50 
Blockiernut (34) des Bremssattels (19) die Form 
eines Dieders besitzt, dessen Winkel spitz und 
tdentisch zu dem des vorderen Fuhrungssteges 
(17) des Bremstragers (9) ist. 

4. Scheibenbremse nach einem der Anspruche 55 
I-3, dadurch gekennzeichnet, daS die Blockiernut 

(34) des Bremssattels (19) in einem frontalen 

Vorsprung (37) des Bremssattels (19) gebildet ist, 

der vor und - in Hohenrichtung gesehen - 

beidseitig zu der Spitze des Dieders des vorderen 60 

Fuhrungssteges (17) angeordnet ist, wenn sich 

der Bremssattel (19) in der Arbeitssteliung 

befindet 

5. Scheibenbremse nach einem der Anspruche 

1-4, dadurch gekennzeichnet, daS der Haitekeil 65 



(33) die Form eines Dieders besitzt, dessen 
Winkel identisch ist zu dem des Dieders des 
vorderen Fuhrungssteges (17). 

6. Scheibenbremse nach einem der Anspruche 
I-5, dadurch gekennzeichnet, daS der Haitekeil 
(33) den vorderen Fuhrungssteg vollstandig 
uberdeckt und die Gleit- und Anlageflachen fur 
die vorderen Enden der Belagtrager (15,16) und 
den Vorsprung (37) des Bremssattels (19) bildet. 

7. Scheibenbremse nach einem der Anspruche 
I-6, dadurch gekennzeichnet, daS die Oberseite 
des oberen Schenkels des Haltekeiles (33) sich in 
derselben Ebene (38), die senkrecht zur radialen 
Mittelebene (32) der Bremse (1) verlauft, befindet 
wie die Oberseite (31) des ruckwartigen 
Fuhrungssteges (18) und die Oberseiten der 
Haltenuten (28,29) der Belagtrager (15,16) und der 
Blockiernut (34) des Bremssattels (19), wenn 
dieser seine Arbeitssteliung einnimmt. 

8. Scheibenbremse nach einem der Anspruche 
l-7, dadurch gekennzeichnet. daft der Haitekeil 
(33) sich mindestens ungefahr bis zur Au&enseite 
bzw. dem AuSenschenkel (25) des Bremssattels 
(19) erstreckt, wenn die Belage (14) neu sind. 

9. Scheibenbremse nach einem der Anspruche 
I-8, dadurch gekennzeichnet, daS der frontale 
Vorsprung (37) des Bremssattels (19) eine axiale 
Breite besitzt, die ausreicht, damit er gleichzeitig 
das au&enliegende Ende des Haltekeiles (33) und 
das auEenliegende Ende des vorderen 
Fuhrungssteges (17) bedeckt, wenn der 
Bremssattel (19) eine axiale Stellung einnimmt, 
die neuen Belagen (14) entspricht. 



Claims 

1. A disc brake of the type comprising at least 
one rotary brake disc (2,3); brake pads (5-8) 
adapted to be urged against the lateral faces of 
said disc (2,3), each of said pads (5-8) comprising 
a friction lining (14) and a lining support plate (15 
or 16); a fixed support (9) presenting transverse 
external arms (12,13) extending over a 
circumferential portion of the brake disc (2,3) and 
defining between them a central aperture (11) in 
the fixed support (9) and transverse guiding 
means (17,18) for supporting the friction pads (5- 
8) and guiding their movement parallel to the axis 
of the brake disc (2,3); a caliper (19), as seen in 
the sense of forward movement, is mounted on 
the rear transverse arm (13) of the fixed support 
(9) by means of a pin (20) such as to be able to 
slide along said pin (20) and to pivot about a 
center of rotation formed by the pin (20), the 
caliper (19) straddling the friction pads (5-8) and 
the portion of the brake disc or discs (2,3) 
disposed between said pads (5-8); and an 
actuating motor (23) mounted in the caliper and 
adapted to urge the internal pad (8) towards the 
external pad (5), the lining support plate (15) of 
which is in abutment with the outer teg (25) of the 
claiper (19); and locking means (17,33,34) 
associated with the forward arm (12) of the fixed 
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support (9) and establishing between said 
forward arm (12) and the caliper (19) a connection 
which allows sliding, however prevents pivoting 
of said claiper (19), the lining support plates 
(15,16) comprising at the two forward and 
rearward ends, close to their outer edge, forward 
and rearward locking and engagement noses 
(26,27) delimiting forward and rearward retaining 
grooves (28,29), respectively, the outer arms 
(12,13) presenting at the internal side of the 
central recess (11) of the fixed support (9) 
forward and rearward corresponding locking and 
guiding rails (17,18) delimiting the central recess 
(11), the lower face of the forward guiding rail 
(17) and the corresponding face of the forward 
retaining groove (28) of the lining support plate 
(15,16) delimiting between them a blocking gap, 
the forward extremity of the caliper (19) 
presenting a blocking groove (34) having an 
active face which, when the caliper (19) in its 
operative position, is parallel to the lower face of 
the forward rail (17), aligned to the inclined face 
of the forward retaining grooves (28), 
characterized in that a retaining key (33) is 
disposed in said blocking gap and cooperates 
with the active face of the blocking groove (34) in 
a zone adjacent to the lining support plate (15,16) 
of one of the friction pads (5-8), the radius of the 
outermost radial portion of the active face of the 
blocking groove (34) with respect to said center 
of rotation being smaller than the radius of the 
innermost portion of the face of the forward rail 
(17) in order to allow the pivoting of the caliper 
(19) about said center of rotation formed by the 
pin (20) after withdrawal of the retaining key (33), 
without axial displacement of the caliper and 
without displacement of the lining support plates 
(15,16). 

2. Brake disc according to claim 1, 
characterized in that each locking and guide rail 
(17,18) presents the form of a dihedral having an 
acute angle and an upper face which is 
perpendicular to the radial middle plane (32) of 
the brake (1), and the retaining grooves (28,29) of 
the lining support plates (15,16) are of a 
corresponding form. 

3. Brake disc according to any of claims 1 and 
2, characterized in that the blocking groove (34) 
of the caliper (19) is in the form of a dihedral 
having an acute angle identical to that of the 
front rail (17) of the fixed support (9). 

4. Brake disc according to any of claims 1 to 3, 
characterized in that the blocking groove (34) of 
the caliper (19) is provided in a frontal projection 
(37) of the caliper (19) situated before and, as 
seen in an upward direction, on either side of the 
apex of the dihedral of the forward rail (17) when 
the caliper (19) is in its operative position. 

5. Brake disc according to any of claims 1 to 4, 
characterized in that the retaining key (33) is in 
the form of a dihedral having an angle which is 
identical to that of the dihedral of the forward rail 
(17). 

6. Brake disc according to any of claims 1 to 5. 
characterized in that the retaining key (33) 



completely covers the forward rail (17) and 
constitutes the engagement and sliding surfaces 
for the forward extremities of the lining support 
plates (15, 16) and the projection (37) of the 
5 caliper (19). 

7. Brake disc according to any of claims 1 to 6, 
characterized in that the upper face of the upper 
leg of the key (33) is situated in the same plane 
(38) perpendicular to the radial middle plane (32) 

10 of the brake ( 1 ) as the upper face (31 ) of the 

rearward rail (19) and upper faces of the retaining 
grooves (28,29) of the lining support plates (15,16) 
and of the blocking groove (34) of the caliper (19) 
when the latter occupies its operative position. 

15 8. Brake disc according to any of claims 1 to 7, 
characterized in that the retaining key (33) 
extends at least approximately to the outer face 
or outer leg (25) of the caliper (19) when the 
linings (14) are new. 

20 9. Brake disc according to any of claims 1 to 8, 
characterized in that the frontal projection (37) of 
the claiper (19) has an axial width sufficient to 
cover at the same time the outer extremity of the 
key (33) and the outer extremity of the forward 

25 rail (17) when the caliper (19) occupies an axial 
position which corresponds to the linings (14) 
being new. 
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